
EXPUNERE DE MOTIVE

Ia  propunerea  legislativa  privind  aprobarea  obiectivului  de  investitii  de
interes national „Autostrada Dacilor"

1.  Descrierea situafiei actuale

Prezenta propunerea legislativ5 vizeaza aprobarea unei investitii esentiale

in  infrastructura  rutier5  a  judeqului  Hunedoara.  Microregiunea  Valea  Jiului,

formats  din  Sase  localitati  (Petrosani,  Petrila,  Aninoasa,  Vulcan,  Lupeni  §i

Uricani), traverseaz5 de peste trei decenii un declin economic structural sever.

Acest  declin  are  ca  §i  cauza  directs procesul  de  restructurare  §i  inchidere  a

activitatii extractive a huilei in judequl Hunedoara, numarul locurilor de munca

din sector sc5zand de la peste 51.000 in anul  1991  la doar aproximativ 2.900 ^m

prezent.   Izolarea  geografic5  actual5  a  microregiunii,   constatata  explicit  in

Strategia de dezvoltare economicd, sociald Si de medin a Vdii Jiului 2021-2030,

blocheaza reconversia economics Si valorificarea potentialului turistic montan Si

cultural.

2.  Impactul socio-economic Si obligafia de echitate

Angajamentele asumate de Romfroia pentru neutralitatea climatica prevad

inchidereadefinitivaaminelorSiacapacit5filorenergeticepec5rbuneinperioada

2030-2032, fapt ce va genera pierderea a inca 5.550 de locuri de munca directe

top.  1-2). in acest context,  crearea unei conexiuni rutiere rapide nu reprezinta

doar un obiectiv de infrastructura, ci o m5sura compensatorie de echitate social5.

Proiectul propune un instrument concret de atragere a investitiilor private

prim  valorificarea siturilor  industriale  dezafectate  aflate in proprietate public5,

favorabil pozifionate, dar neatractive ^m prezent din cauza izol5rii rutiere.

De asemenea, infrastructura de mare viteza va reduce mobilitatea deficitar5

a  forfei  de  munca  locale  Si  va  opri  fenomenul  de  migratie masiv5  a tinerilor



calificati c5tre alte centre urbane sau in afara t5rii intrucat ace§ti tineri vor avea

noi locuri de munc5 la dispozifie §i noi perspective locale.

3.  Deficientele infrastructurii actuale §i justificarea tehnica

Conexiunea rutier5 actuala se realizeaz5 exclusiv pe DN66 (E79), un drum

suprasolicitat,  cu  sectoare  montane  geometrice  restrictive.  Cea mai  apropiat5

autostrada (A1) se afla la o distatry5 de aproximativ 80 Irm ¢este 70 de minute de

parcurs  de la Petrosani),  afectand timpii  de transport de marfa §i  descurajand

investitorii.  Infrastructura  feroviar5  (Linia  202  Simeria-Filia§i)  opereaza  cu

restricfii majore de vitez5 din cauza uzurii,  o  calatorie catre Bucuresti  durand

minimum 6,5 ore, iar catre Cluj-Napoca peste 5,5 ore. Realizarea autostrazii va

asigura  separarea  fluxurilor  de  trafic  greu  de  cel  local,  sporind  exponential

siguranta rutiera pe coridorul Deva - Petrosani.

4.   Schimb5ri preconizate Si integrarea in strategiile nafionale

Prezentul proiect de lege nu creeaz5 un obiectiv izolat, ci ridica la rang de

prioritate  nationala  coridoare  papial  recunoscute  in  documentele  strategice

nationale,    precum    Master   Planul    General    de   Transport    (care   prevede

modemizarea la nivel Trans Regio a DN66) Si Programul Operational Transport

2021-2027.  Obiectivul  va  conecta  pe  un  singur  coridor  rapid  un  patrimoniu

istoric  universal   de   exceptie:   cetatea  dacica  de  la  85nita   (sit  UNESCO),

Sarmizegetusa Regia, Ulpia Traiana Sarmizegetusa, Geoparcul Dinozaurilor din

Tara  Hategului  Si  Castelul  Corvinilor,.  transformand  turismul  cultural  intr-un

motor economic altemativ sustenabil.

5.  Constiquionalitatea   Si   respectarea  normelor   de  tehnic5   1egislativa

pentru prezenta propunere

Proiectul de lege respect5 cu strictete principiul separatiei Si echilibrului

puterilor in  stat,  consacrat  de Art.  1  alin.  (4)  din  Constiapia  Romaniei.  Spre



deosebire de initiativele anterioare respinse de Consiliul Legislativ pe motivul

ingerintei legislativIlui in atribufiile executive ale Guvemului, prezenta norma

nu  instituie  obligafii  directe  de  executie  bugetar5  imediat5.  Astfel,  prezenta

propunere:

-    Mandateaz5 Ministerul Transporturilor §i Infrastructurii  sa pomeasca

procedurile administrative (Art. 3) ®. 5);
-    Recunoaste  competenta  exclusiva  a  Guvemului  privind  aprobarea

indicatorilor tehnico-economici prim Hotarare de Guvem (Art.  3  alin.

3), ^m urma fmaliz5rii Studiului de Fezabilitate;

-    Include  norme  privind  obligativitatea  procedurilor  de  consultare  cu

partenerii sociali (AI. 5);

6.  Impactul fmanciar asupra bugetului general consolidat

Finanfarea  obiectivului  de  investifii  se va realiza  e§alonat,  din  fonduri

exteme nerambursabile (Fondul pentru o Tranzitie Just5, Programele Europene

de Transport), de la bugetul de stat, prim bugetul Ministerului Transporturilor Si

Infrastructurii, in limita sumelor aprobate anual cu aceast5 destinafie, precum Si

din alte surse legal constituite (Art. 2) to. 5). Sumele exacte Si indicatorii valorici

fmali vor fi determinati prin Studiul de Fezabilitate, conform Legii nr. 500/2002

privind finanfele publice ®. 5).

7.  Conformitatea cu dreptul Uniunii Europene

Proiectul  de  lege  este  in  deplin5  concordanga  cu  legislatia  comunitara

privind retelele transeuropene de transport (TEN-T) Si respecta standardele de

mediu privind  ariile protejate  (Directiva Habitate  Si  Directiva Pasdri),  traseul

urmand culoarul natural al v5ii raului Strei Si pasul Meri§or-Banita pentru a evita

zonele de protectie integrala Oratura 2000 Strei-Hafeg, Parcul National Retezat).



Pentru  toate  motive  enuntate  anterior:  argumentele  de  ordin  economic,

social,   de   sigurant5  rutier5   §i   de   tehnica   legislativa  prezentate,   supunem

Parlamentului  Romaniei,   spre  dezbatere  §i  adoptare,  propunerea  legislativa

privind  aprobarea  obiectivului  de  investitii  de  interes  national  „Autostrada

Dacilor".

Initiator:
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